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1.

Allgemeines

Mit dem Bebauungsplan Nr. 26 ,Erschlieung Sportplatz Sportanlagen“ der Gemeinde
Mittelangeln ist die planungsrechtliche Absicherung der notwendigen Sanierung und Er-
weiterung der vorhandenen Sportanlagen in Satrup geplant.

Der TSV Nordmark Satrup bietet seinen rd. 1000 Mitgliedern mehr als 20 verschiedene
Sportarten. Neben Fuldball, Leichtathletik und Turnen werden u.a. auch Dart, Klettern,
Modern Dance und Schwimmen angeboten. Mit dem Neubau von Vereinsheim und
Sporthalle soll der Bestand und die aktuell steigende Nachfrage nach zusatzlichen
Sportangeboten gesichert werden.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtsplan in Abbildung 1 dargestellt.
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Ubersichtslageplan (Kartengrundlagen: © OpenStreetMap contributors © by Me-
MoMaps, B-Plan-Entwurf AC Planergruppe [1])

Abb. 1:

Die vorliegende Untersuchung Uberpriift, ob die aus dem Bebauungsplangebiet zu er-
wartenden zusatzlichen Verkehre, Uberlagert mit dem allgemeinen Verkehrsaufkom-
men, im angrenzenden Strallennetz leistungsgerecht abgewickelt werden kénnen.
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2. Allgemeines Verkehrsaufkommen

Da fur den Untersuchungsraum keine aktuellen Verkehrsdaten vorliegen, wurden am
24. September 2025 (Mittwoch) in der Zeit von 6% bis 19° Uhr Knotenstromzahlungen

an folgenden Knotenpunkten durchgeflhrt:

- L 23, Flensburger Stral3e/Wolleshuus und
- L 23, Flensburger StralRe/Zum Schwimmbad.

Die Erfassung erfolgte mit Videotechnik. Es wurden alle Kfz-Verkehre, unterteilt nach
Fahrzeugarten und Fahrtrichtungen in 15-Minuten-Intervallen sowie parallel die queren-

den FulRganger und Radfahrer erfasst.
Die aus den Zahldaten ermittelten Tagesverkehrsbelastungen des Kfz-Verkehrs sind in

Abbildung 2 zusammengestelit.
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Abb. 2:  Analyseverkehrsbelastungen DTVw 2024 [durchschnittlicher werktaglicher Verkehr]
(0.M., Kartengrundlage: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)

Abbildung 3 zeigt die Anzahl der in der Zahlzeit (13 Stunden) erfassten Radfahrerver-

kehre in den einzelnen Knotenarmen. In Abbildung 4 sind die FulRgangerquerungen

zusammengestellt. Der Erfassungstag wies normale herbstliche Temperaturen ohne

Regen auf. Die erfassten Fullganger- und Radfahrerwerte kénnen als durchschnittlich

angenommen werden.

FiUr die verkehrliche Beurteilung ist die Netzstruktur mafigeblich. Die Fahrbahn der
Flensburger Stralie weist eine Breite von rd. 6,50 m auf. Die beidseitigen Gehwege sind
mit rd. 2 m Breite fur die angrenzende Nutzung sehr schmal. Radverkehrsanlagen sind
nicht vorhanden, so das insbesondere die Schiler die Gehwege mit benutzen mussen.
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Die Stralen Zum Schwimmbad und Wolleshuus haben eine Gesamtbreite von ca. 5,80-
5,90 m, an Engstellen 5,10 m. Die Stralde Wolleshuus hat einen einseitigen, hdhenglei-
chen Gehweg von rd. 1,50 m Breite. In der Stral’e zum Schwimmbad ist im stdlichen
Abschnitt ebenfalls ein héhengleicher, einseitiger Gehweg von ca. 1,50 m Breite vor-
handen. Im weiteren Verlauf sind beidseitig hdhengleiche Randstreifen von ca. 0,5-1,00
m Breite angeordnet, die als Gehweg aber auch als Pkw-Stellflache genutzt werden.

Die Seitenbereiche werden in beiden Stralen aufgrund der geringen Stra3enbreite re-

gelmalig Uberfahren.
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Abb. 4: Analyseverkehrsbelastung 2024 [Fu3ganger/13 h]

(0.M., Bildquelle: © OpenStreetMap contributors © by MeMoMaps)
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Die Verteilung der Kfz-Verkehre und der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer im Ta-
gesverlauf ist in Abbildung 5 bis 8 zusammengestelit.

Auf der L 23 sind die morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen deut-
lich erkennbar. In den Straen Wolleshuus und Zum Schwimmbad treten die Hauptbe-
lastungen in der Morgenspitzenstunde auf. In der Stral’e zum Schwimmbad ist zusatz-
lich neben dem Schulschluss am friihen Nachmittag auch die Verkehrsbewegung in/aus
Richtung Sportanlagen ablesbar.
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Abb. 5: Tagesganglinie Kfz L 23/Wolleshuus [Kfz/15 min]
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Aulerhalb dieser Zeiten ist insbesondere die Stralte Wolleshuus nur sehr gering fre-
quentiert.

Auch an den im Tagesverlauf erfassten Fuliganger- und Radfahrerquerungen sind die
Einflisse aus den Schilerverkehren und den Sportanlagen (insbesondere in der Stral3e
Am Schwimmbad) deutlich ablesbar.
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Abb. 7: Tagesganglinie FulRganger/Radfahrer L 23/Wolleshuus [Fg+Rad/15 min]
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Abb. 8: Tagesganglinie Fulganger/Radfahrer L 23/Zum Schwimmbad [Fg+Rad/15 min]
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Die in den maltigebenden morgendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrszeiten er-
fassten Spitzenstundenbelastungen bilden die Grundlage der Leistungsfahigkeitsbeur-
teilungen. Fir die erfassten Knotenpunkte sind die Verkehrsbelastungen der Spitzen-
stunden in Abbildung 9 und 10 zusammengestellt.
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3. Prognoseverkehrsaufkommen

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

In den letzten Jahren konnte im Umfeld von Satrup keine Erhdhung des allgemeinen
Verkehrsaufkommens festgestellt werden. Die Daten von Pegelzahlistellen im Umfeld
belegen dies (s. Abbildung 11).
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Abb. 11: Verkehrsentwicklung 2003-2023 [Kfz/Tag] Quelle https://www.bast.de/DE/Themen/Digi-
tales/HF_1/Massnahmen/verkehrszaehlung/Daten/2023_1/

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisierung
der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Wirtschafts- und Umweltpolitik sowie globaler
Entwicklungen weisen verfigbare Prognosegrundlagen flr den Prognosehorizont 2040
keinen weiteren Anstieg des allgemeinen Verkehrsaufkommens aus.

Verkehrszuwachse resultieren in den nachsten Jahren nahezu ausschlief3lich aus Neu-
ansiedlungen, stadtebaulichen Entwicklungen oder anderen Strukturveranderungen
und werden separat berucksichtigt.

Die im in Aufstellung befindlichen, direkt benachbarten Bebauungsplan Nr. 21 ,Elkjar*
geplante Wohnbebauung wird ausschliel3lich Gber eine Anbindung an die Glicksburger
Stralde erschlossen [2]. Die geplante Verbindung in/aus Richtung der Sportanlagen bzw.
des Schwimmbades ist nicht fir den motorisierten Individualverkehr (Verkehrsflache be-
sonderer Zweckbestimmung) vorgesehen und ist daher fur die verkehrliche Beurteilung
des Kfz-Verkehrs im Umfeld der geplanten Sportanlagenerweiterung ohne Einfluss.
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3.2 Verkehrsaufkommen Plangebiet

Mit dem B-Plan Nr. 26 sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Sanie-
rung, Modernisierung und Erweiterung der vorhandenen Sportanlagen im Norden von
Satrup geschaffen werden. Neben der Modernisierung des Vereinsheims und des Frei-
bades sollen der Sportplatz erweitert, Kunstrasenflachen realisiert und ein Winter-
schwimmangebot geschaffen werden. Aulderdem ist die Anlage eines Pkw-Stellplatzes
mit rd. 80 Stellplatzen vorgesehen.

Die ErschlieBung der Stellplatzanlage ist Uber die Stralde Wolleshuus geplant. Far nicht
motorisierte Verkehrsteilnehmer stehen Wegeverbindungen in/aus Richtung Schulzent-
rum, Gllicksburger Strale (Uber B-Plan Nr. 21) und Am Schwimmbad zur Verfigung.

Ein erstes Plankonzept [3] ist in Abbildung 12 dargestellt.
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Abb. 12: Konzept zu B-Plan Nr. 26 ,Sportplatz“ der Gemeinde Mittelangeln (Quelle:
AC Planergruppe [3])
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Die Dringlichkeit der MaRnahmen sowie der anzustrebende Umfang wurden im inte-
grierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept der Gemeinde beschrieben [4].

Die aus den geplanten Erganzungsnutzungen der vorhandenen Sport- und Freizeitein-
richtungen zu erwartende Verkehrserzeugung wird in Anlehnung an [5] unter Beruck-
sichtigung der ortlichen Situation auf Basis folgender Annahmen ermittelt (MIV - moto-
risierter Individualverkehr).

Hierbei wird berucksichtigt, dass ein gro3er Teil der Manahmen auf die Behebung be-
stehender Defizit ausgerichtet ist.

Aulerdem wird angenommen, dass sich die Besucheranzahlen bei Ober- und Landes-
ligaveranstaltungen der verschiedenen Sparten des TSV nur in geringem Umfang ver-
andern. In der Spielzeit 2024/2025 haben im Mittel 183 Besucher die Spiele gesehen.
In der Saison 2023/2024 waren es durchschnittlich 207.

Neben Besuchern sind auch Teilnehmende an den Wettbewerben sowie Ausrichtende
zu berlcksichtigen (z. Bsp. beim Trampolin-Ostseepokal zuletzt 450 Startende und gut
100 Helfende, ausgetragen wegen Hallenhdhe nicht in Satrup sondern in Sérup).

Die vorliegende VU stellt in den weiteren Betrachtungen auf den Normalwerktag ab.
Spitzenereignisse, die nur einmal im Jahr stattfinden, kdnnen nicht Bemessungs-/Beur-
teilungsbasis sein.

Da noch keine konkreten Planungen vorliegen, werden fur die Untersuchung Annahmen
zu mittleren taglich, zusatzlich zur vorhandenen Nutzung auftretenden Besucherzahlen
getroffen. Diese werden am oberen Rand der wahrscheinlichen Entwicklung gewahlt:
- 100 neue Nutzer verschiedener sanierter/modernisierter Bestandanlagen,

- 100 neue Nutzer des zusatzlichen Sportplatzes sowie der Kunstrasenflachen,

- 50 neue Nutzer des Hallenbereiches am Freibad sowie

- 50 neue Besucher des Vereinsheims.

Die zu erwartende Verkehrserzeugung wird auf Basis folgender, sich u.a. auch an Ver-
gleichsobjekten orientierender Annahmen ermittelt.

- MIV-Anteil 70 — 90 % (Rest jeweils FuRganger und Radfahrer, kein OPNV),
- Besetzungsgrad 1,5-2,5 Personen/Pkw.

Aus den genannten Ansatzen ergibt sich fur die geplanten Sportflachen ein Zusatzver-
kehr von im Mittel rd. 260 Kfz/ Tag im Querschnitt (130 Kfz/Tag und Richtung, min 85
Kfz/Tag+Rtg., max. 180 Kfz/Tag+Rtg.). Zusatzliche Ver-/ Entsorgungs- bzw. Lieferfahr-
zeuge sind nicht zu erwarten.

In den maldgeblichen Hauptverkehrszeiten sind folgende Neuverkehre zu erwarten:

- Morgenspitzenstunde: rd. 10 Kfz/h im Zu- und im Abfluss,

- Nachmittagsspitzenstunde: rd. 40 Kfz/h im Zu- und im Abfluss.

Die Verteilung der Neuverkehre erfolgt analog der Bestandsverteilung gemaf Zahlung.
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4. ErschlieBung des Plangebietes

Gemal aktueller Planung ist die ErschlieBung des erganzten Sportbereiches kinftig in
erster Linie Uber die Stralle Wolleshuus geplant. Aufgrund der aktuellen Stral3enstruktur
ist dies nur nach Realisierung von Um-/Ausbaumalnahmen maoglich.

Die aktuelle Gesamtbreite der Verkehrsflache liegt in der Stralle Wolleshuus bei rd.
5,90 m, im Bereich von Engstellen bei 5,10 m. Die Stral’e Zum Schwimmbad ist durch-
schnittlich 5,80 m breit mit einer kurzen Einengung auf 5,10 m.

Die kunftig zu erwartenden Verkehre konnen in der Stral3e Wolleshuus abgewickelt wer-
den, wenn die StralRe zu einer durchgehenden Mischverkehrsflache umgestaltet wird.
Der z.Zt. vorhandene héhengleiche und viel zu schmale Gehweg ist in eine Gesamtver-
kehrsflache zu integrieren.

Eine Mischverkehrsflache nach RASt 06 [7] bedeutet einen héhengleichen Strallen-
raum ohne Trennung in Fahrbahn und Gehweg, um eine gemeinsame, gleichberech-
tigte Nutzung durch alle Verkehrsteilnehmenden zu ermdglichen. Die auch klnftig ge-
ringe Verkehrsbelastung und die Lage in der vorhandenen Tempo 30 Zone ermdoglicht
eine Mischverkehrsfliihrung, wobei Ful3ganger und Radfahrer Vorrang haben.

Die Mannschaftsbusse kdnnen ebenfalls Uber die mindestens 5,50 m breite Mischver-
kehrsflache der Stral’e Wolleshuus gefuhrt werden, wenn im Bereich des Parkplatzes
eine Park- und Wendemoglichkeit realisiert wird. In der Mischverkehrsflache selbst ist
das Parken grundsatzlich nur auf speziell dafur gekennzeichneten Flachen (durch Bo-
denmarkierungen oder andersfarbiges Pflaster) zulassig.

5. Leistungsfahigkeitsbeurteilung

Die Einmundungen der Stralde Wolleshuus und Zum Schwimmbad in die L 23, Flens-
burger Stral’e sind nicht signalisiert und weisen keine Ab- oder Einbiegespuren auf.
Furten flr FulRganger oder Radfahrer sind nicht vorhanden.

Die Uberschlagige Beurteilung der kiinftig zu erwartenden Verkehrsabwicklung an den
beiden Einmundungen erfolgt auf Basis des HBS [6]. Die Nachweise sind fur die maf3-
gebenden Hauptverkehrszeiten durchzuflhren, auch wenn die Verkehre in/aus Rich-
tung der Sportflachen eher aul3erhalb der Spitzenstunden zu erwarten sind.

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdrigen
Qualitatsstufen sind fiir nicht signalisierte Knotenpunkte in der folgenden Ubersicht zu-
sammengestellt [3].

In den malRgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.

S C O SC www.moingenieure.de
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(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fur mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<10

B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von

C bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch

beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fr einzelne Verkehrsteilnehmer

D |kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
E Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der Einflussgrof3en kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.

sténdig zunehmende Staulange) fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

>45

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde grofer als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
*) Die QSV F ist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstérke q tber der Kapazitat C liegt.

")

Zum Vergleich werden die Analysespitzenstunden ebenfalls mit untersucht.

Die kunftig in den malRgebenden Hauptverkehrszeiten zu erwartenden Verkehre konnen
unter Berucksichtigung der vorgesehenen Knotenstruktur sowohl in der Morgen- als

auch in der Nachmittagsspitzenstunde leistungsgerecht abgewickelt werden.

Beide Einmundungen sind rechnerisch sowohl im Bestand als auch unter Einbeziehung
der Neuverkehre aus der Sportentwicklung in die Verkehrsqualitat A (,Die Mehrzahl der
Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Warte-

zeiten sind sehr gering.“) einzuordnen.
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Fazit

Die vorliegende Untersuchung Uberpruft die verkehrlichen Auswirkungen der im Rah-
men des Bebauungsplanes Nr. 26 ,Erschlieung Sportplatz Sportanlagen® der Ge-
meinde Mittelangeln geplanten Flachenausweisungen.

Da aufgrund des frUhen Verfahrensstadiums noch keine konkreten Planungen flr die
angedachten Nutzungen vorliegen, basieren die Betrachtungen auf logischen Annah-
men auf Grundlage der planungsrechtlichen Vorgaben sowie auf ersten Konzeptuber-
legungen fur die Umsetzung.

Die angedachte Kfz-Erschliefung Uber die StralRe Wolleshuus kann realisiert werden,
wenn die Strale zu einer durchgehenden Mischverkehrsflache gemal RASt 06 umge-
staltet wird. Fir die Stralle Zum Schwimmbad ist eine Umgestaltung ebenfalls zu emp-
fehlen.

FUr nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer sind Verbindungen in moglichst alle Richtun-
gen zu optimieren.

Die aus den Planflachen an Normaltagen kunftig zu erwartenden Verkehre kdnnen an
den Gebietsanbindungen an die Landesstralle ohne Um- bzw. Ausbaumalinhahmen
ausreichend leistungsfahig abgewickelt werden. Bei GroRveranstaltungen sollte Uber
ein Zu-/Abflussmanagement nachgedacht werden.

Oststeinbek, 30.01.2026

gez. ppa. Eichholz
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