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Zusammenfassung

Der Abwasserverband Preetz — Stadt und Land plant das vorhandene Klarwerk in
24211 Preetz zu erweitern. Die durch den erweiterten Klarwerksbetrieb erzeugten
Schallimmissionen sollen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens gemal TA Larm
prognostiziert und beurteilt werden.

Als beurteilungsrelevante Gerauschvorgéange wurde die maRgebliche, stationare Tech-
nik, Anlieferungen von Lkw sowie der Einsatz von Fahrzeugen wahrend der Tages- und

Nachtzeit berticksichtigt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

- Aufgrund gewerblicher Nutzungen ist an den nachstgelegenen Immissionsorten ggf.
eine Vorbelastung im Sinne der TA Larm nicht auszuschlieBen (s. Pkt. 6.2). In An-
lehnung an Nr. 3.2.1 der TA Larm werden zur Beurteilung der Gerdauschimmissionen
des zukunftigen Klarwerksbetriebes um 6 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwerte als
einzuhaltende Zielwerte herangezogen.

- Die zu erwartenden Beurteilungspegel durch den zukinftigen Klarwerksbetrieb un-
terschreiten die Immissionsrichtwertanteile der TA Larm wahrend der Tages- und
Nachtzeit (s. Pkt. 8.3).

- Die zu erwartenden kurzzeitigen Gerauschspitzen unterschreiten die zuldssigen Ma-
ximalpegel wahrend der Tages- und Nachtzeit (s. Pkt. 8.4).

- Organisatorische MaRnahmen zur Minderung der Beurteilungspegel des Anlagenzi-
elverkehrs sind nicht erforderlich (s. Pkt. 6.3).

Auf Abschnitt 10 ,Qualitat der Untersuchung” wird verwiesen.

Eine abschliefende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl-Ing. (FH) llja Richter , Tel, +49 40.23603-837
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Beauftragung

Am 19.05.2022 wurde die DEKRA Automobil GmbH vom Abwasserverband Preetz —
Stadt und Land aus 24211 Preetz mit der Durchfilhrung der vorliegenden, schalitechni-

schen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Der Abwasserverband Preetz — Stadt und Land beabsichtigt die Teilerneuerung des

bestehenden Klarwerks in Preetz vorzunehmen. Auf einem unmittelbar westlich an das

bestehende Klarwerksgeldnde angrenzendes Grundstiick sollen neue Anlagen und Ge-

béaude errichtet werden. Der uberwiegende Teil der bestehenden Anlagen wird zukiinf-

tig stiligelegt.

Die durch den beantragten Betrieb der Anlage verursachten Schallimmissionen sollen

im Rahmen des Genehmigungsverfahrens gemaR TA Larm [1] prognostiziert und beur-

teilt werden.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] TA Larm

[2] Aufsatz

[3] Aufsatz

[4] Studie

[5] Studie

[6] Studie

,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*; Sechste
Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998), mit Ergadnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

Zusammenstellung von Fragen zur TA Larm 98, Stand der
Beratungen des LAl von 19.04.2001

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses zu
TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23.03.2017

,1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemis-
sion durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche, insbesondere
von Verbrauchermarkten* Schriftenreihe des Hessischen
Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

,Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192
(1995)

, rechnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi-
onen von Anlagen zur Abfallbehandlung und —verwertung so-
wie Klaranlagen®, Heft 1, Hessisches Landesamt fur Umwelt

und Geologie, 2002

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl-Ing (FH) llja Richter , Tei. +49 40 23603-837
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[7] Studie ,Leitfaden zur Prognose von Gerauschen bei der Be- und
Entladung von Lkw*, Merkblatter 25, Landesumweltamt
Nordrhein-Westfalen, 2000

[8] Studie ,Parkplatzlarmstudie“ 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007
[9] Unterlagen Anlagenbeschreibung, Lageplane und Ansichten der Be-

triebsgebaude, erstellt durch ehp Umweltplanung GmbH, Eg-
gerstedter Weg 20 in 25421 Pinneberg

[10] Betriebsangaben Angaben zum Betriebsgeschehen durch Frau Réttger bei der
Ortsbesichtigung der Klaranlage am 13.07.2022

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Klaranlage befindet sich sudlich der B 76 und westlich der Schwentine im AufRen-
bereich der Stadt Preetz. Umgeben wird das Klarwerk von Wald und landwirtschaftlich
genutzten Flachen. Ein Wohngebiet liegt etwa 130 m éstlich zum Klarwerk. In Richtung
Westen sind in einem Abstand von ca. 180 m weitere Wohngebaude vorhanden. Das
Gelande aullerhalb der Klaranlage steigt in nordwestliche Richtung leicht an. Eine
Ubersicht der lokalen Verhaltnisse zeigt das Luftbild in Abbildung 1 sowie der Uber-
sichtsplan in Anhang .

wakendorfer

st
i v
AB8 ‘.‘\,L\mn:;n(ml
<

S Backwitss

_.:;‘
=

% " Umnanw™ .

© GoogleEa

Abbildung 1 — Ubersichtsplan, ohne MaBstab (Kliarwerk rot umrandet)

Erarbeilet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Beurteilungskriterien

Immissionsorte, Richtwerte, Maximalpegel und Gebietseinstufung

Die Prognose der Schallimmissionen erfolgt fir die dem Betriebsgelande des Klarwerks
nachstgelegenen vorhandenen Wohnhauser oder Blros, deren genaue Lage dem An-
hang | entnommen werden kann. Die Auswahl der Immissionsorte basiert auf einer
Ortsbesichtigung. Die Immissionsorte befinden sich teilweise im unbeplanten AuRen-
bzw. Innenbereich und teilweise im Geltungsbereich von Bebauungsplénen der Stadt
Preetz. In Tabelle 1 werden die Immissionsorte, die Gebietsausweisung, die Immissi-
onsrichtwerte und zuldssigen Maximalpegel der TA Larm [1] aufgefuhrt.

Tabelle 1 - Immissionsorte, Richtwerte, zul. Maximalpegel und Gebietseinstufung

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax, zul, IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
I01 | AuBenbereich geman F-Plan * 60 920 45 65
102 WA gemal BPlan Nr. 62
55 85 40 60
103 | Wohnbauflache gemaR F-Plan
Gemeinbedarf Schule
104 geman F-Plan ° 55 85 55 85
Gemeinbedarf Feuerwehr
105 geman BPlan Nr. 95 ' = = 60 =

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

10 Immissionsort

WA allgemeines Wohngebiet

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu, Zulassiger Spitzenpegel im Tages-/Nachtzeitraum

Vorbelastung

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 [1] wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu berlcksichtigen. D.
h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, verursachten Gerdusche zu betrachten ist (, Gesamtbelas-
tung’).

" GemaR [2] und [3] ist der Schutzanspruch entsprechend der Schutzbedurftigkeit abzuleiten, sofern von der Genehmi-
gungsbehdrde nicht anders eingestuft, wird fir IO 1 und IO 5 eine Schutzbedurftigkeit entsprechend eines Mischge-
bietes und fir die Gemeinbedarfsfliche mit Zweckbestimmung Schule eine Schutzbedurftigkeit im Tageszeitraum
entsprechend eines WA herangezogen. Unter Annahme, dass an 10 4 und 10 5 keine Wohnnutzung vorliegt, wird im
Nachtzeitraum der Tagesrichtwert herangezogen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40 23603-837



6.3

Erarbeitet:
Bearbeiler:

D DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A34757/551488040-B01 Seite 7 von 19

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA Larm [1] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtpegel zu erwarten sind, kénnen die Immissionsrichtwerte von
der zu beurteilenden Anlage allein ausgeschépft werden.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallpriifung in Nr. 3.2.1 sowie (im
Ubertragenen Sinne) fur die Nr. 4.2 der TA Larm [1] die Genehmigung fur die zu beur-
teilende Anlage dann nicht verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am maRgeblichen Immissions-
ort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.

Vorsorglich einer eventuellen Vorbelastung durch weiter entfernt gelegene vorhandene
gewerbliche Nutzungen wird die Zusatzbelastung auf mindestens 6 dB(A) unter den Im-
missionsrichtwerten fiir ein vorbelastetes Gebiet ausgelegt.

Nach Ziffer 2.2 TA Larm [1] befindet sich ein Immissionsort nicht mehr im Einwirkungs-
bereich einer Anlage, wenn die von der Anlage ausgehenden Gerausche einen Beurtei-
lungspegel verursacht, der mindestens 10 dB(A) unter dem fiir diese Fliche mafge-
benden Immissionsrichtwert liegt oder die kurzzeitigen Gerduschspitzen, den fiir deren
Beurteilung maRgebenden Immissionsrichtwert nicht erreichen.

Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [1] sollen Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-

kehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von

dem Betriebsgrundstiick in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-

wie in Kurgebieten durch MaRnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-

mindert werden, so weit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

DEKRA Automobit GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erfiillt sind, sollen
durch Ma3nahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie méglich vermindert werden.

Die ErschlieBung des Betriebsgelandes erfolgt Uiber die ,Rastorfer Strae“. Durch den
geringen anlagenbezogenen Verkehr auf der ,Rastorfer Strake” (DTV < 10 Kfz/24 h,
SV < 1 Lkw/24 h) wird im Bereich der nachstgelegenen Wohngebsude der Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV fur Wohngebiete von tags IGWrwa = 59 dB(A) um mehr als
5 dB(A) unterschritten. Es ist daher ausgeschlossen, dass vorgenannte 3 Kriterien von
Ziffer 7.4 TA Larm [1] gleichzeitig zutreffen kdnnen. Die Prifung von weitergehenden
organisatorischen MaBnahmen zum Verkehr auf 6ffentlichen StraRen ist somit nicht er-

forderlich.
Beschreibung der Anlage

Far den Teilneubau des Klarwerks steht eine knapp 9.000 m? groRe Flache westlich
der Altanlage zur Verfugung (derzeit Waldflache). Errichtet wird eine Kompaktanlage
mit Betonbecken zur biologischen Abwasserreinigung und angebautem Maschinen-
haus mit unterirdischem Zulaufpumpwerk. Derzeit erfolgt die Zufahrt zur Klaranlage
Uber die Rastorfer Strafle und die Backwiese. Ggf. wird diese Zuwegung beibehalten.
Die Stadt Preetz plant langfristig eine Verbindung von der Kieler Strale zur Rastorfer
Stralle zu errichten. Anhang Il enthalt einen Lageplan mit Darstellung der geplanten
Anlagen und der zukinftig nicht mehr betriebenen Altanlagen. In Abbildung 2 ist eine
Ansicht des geplanten Klarwerkes dargestellt.

Abbildung 2 — geplantes Kldrwerk (Blick aus stidlicher Richtung)

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Im ,Maschinenhaus Abwasser“ wir das ankommende Rohabwasser aus dem unterirdi-
schen Pumpensumpf auf die mechanische Vorreinigung gehoben und flieit dann von
dort im Freigefalle auf die Beckenanlage. Zum Mengenausgleich kann ein Teilstrom
auch zur Zwischenspeicherung auf das vorhandene und weiter zu nutzende Misch- und
Ausgleichsbecken geférdert und von dort spater wieder der Belebungsanlage zugefihrt
werden.

Die Rechen- und Sandfanganlagen befinden sich im Obergeschoss des ,Maschinen-
hauses Abwasser und sind somit nach auen gekapselt. Die dort entstehende Abluft
wird abgesaugt und Uber einen aulerhalb des Gebaudes ,Maschinenhaus Abwasser*
befindlichen Biofilter mit Wascher gereinigt. Die im Rechen und Sandfang abgeschie-
denen Stoffe werden separiert, gewaschen und im Erdgeschoss des ,Maschinenhau-
ses Abwasser” in Containern gesammeilt.

Im Anschluss flieRt das Abwasser in das Vorklarbecken. Uber ein automatisches
Raumsystem werden die sich am Beckengrund ablagernden Substanzen in einen
Pumpensumpf geschoben und von dort als sog. Primarschlamm in den Faulbehl-
ter geférdert. Nach der Vorklarung wird der Abwasserstrom aufgeteilt und flieRt erst
durch vorgeschaltete Denitrifikationsbecken, dann durch Nitrifikationsbecken bis in
die Nachklarbecken. In der Nachklarung anfallender Uberschussschlamm wird in
der Uberschussschlammeindickung, die im ,Maschinengebsude Schiamm® aufge-
stellt wird, eingedickt und anschlieBend in den Faulbehélter geférdert. Das geklarte
Abwasser flie3t in einem letzten Behandlungsschritt durch die Sandfiltration und
von dort in den Vorfluter (Schwentine).

Im ,Maschinenhaus Schlamm® sind u.a. die Schlammentwé&sserung, Pumpenanla-
gen, Heizraume, Gasreinigung, BHKW, Netzersatzanlage und Schaltanlagen unter-
gebracht. Es werden zwei BHKW mit einer elektrischen Leistung von jeweils 85 kW
betrieben, die Uber das im Faulbehilter erzeugte Biogas als Brennstoff versorgt
werden. Neben dem ,Maschinenhaus Schlamm* werden ein Faulbehilter, ein Gas-
speicher und eine Gasfackel aufgestellt.

Etwa alle zwei Tage erfolgt ein Containertausch durch eine Entsorgungsfirma. Zweimal
pro Jahr werden die Vorréte an Chemikalien per Lkw Anlieferung aufgefillt. Bei Bedarf
werden Reparaturen durch Fremdfirmen durchgefihrt. Der Fuhrpark des Klarwerkes

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49 40 23603-837
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umfasst einen Pritschenwagen, einen Kastenwagen und einen Pkw. Die betriebseige-
nen Fahrzeuge werden je nach Bedarf auf dem Kldrwerksgeléande und auerhalb des
Betriebsgrundstiicks eingesetzt.

Die Betriebszeiten mit Personal vor Ort sind montags bis donnerstags in der Zeit von
06.45 — 15.30 Uhr, freitags von 06:45 — 12:45 Uhr. Nachts und an Wochenenden be-
steht Rufbereitschaft.

Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen liegen Schallleistungspegel fur alle immissionsrele-
vanten Schallguellen als rechnerische Ausgangsgréf3en zugrunde. Die rechnerische
Prognose erfolgte anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm [1] mit Terz- bzw.
Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2. Die Ausbreitungsberechnungen
wurden mit dem Programm "SOUNDPLAN 8.2“ durchgefuhrt. Fur die Digitalisierung der
Gebaude und der Topografie wurden die zur Verfugung gestellten Planunterlagen her-
angezogen. Ausgehend von der Schallleistung der Auf’enquellen berechnet das o0.g.
Programm unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschir-
mung und der Reflexionen an den Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emit-
tenten. In den Berechnungen werden die Reflexionsanteile solange beriicksichtigt, bis
der reflektierte Pegelanteil keinen immissionsrelevanten Betrag zum Gesamtpegel
mehr hat. Da die Ausbreitungsrichtlinien grundsatzlich von Punktschallquellen ausge-
hen, wird dieses Kriterium bei der Ermittlung der Schallleistung der einzelnen Emitten-
ten beachtet. So werden grofe Abstrahlflachen in mehrere kleinere Flachen unterteilt
um damit das Punktschallquellenkriterium einzuhalten.

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehiille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellit.

Gemal} DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schalileistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehdille unter Berlicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des Schallddmmmales des Bauteils und der
geometrischen Bauteilgréfie durchgefiihrt. Fir ein Segment der Gebaudehdille errech-

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) llja Richter , Tel +49.40.23603-837
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net sich der Schallleistungspegel der punktférmigen Ersatzschallquelle nach der Bezie-
hung:

S
Lw,Gebﬁudehulle = Lp,in + Cd -R" +10 10g|:s_:l
0

Hierbei sind

Lw,Gebaudehille = Schallleistung des Segmentes der Gebaudehdille in dB(A)

Lp.in = Rauminnenpegel in Dezibel

R’ = Bau-Schalldamm-MaR fur das Segment, in Dezibel

Cq = Diffusitétsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.
Far ein diffuses Feld und reflektierende Wénde ist Cq = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cd4 = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist tiblicherweise von Cq4 = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GroélRe des abstrahlenden Bauteils in m?

So = Bezugsflache von 1 m?

Berechnung der Schallleistung der Auenquellen
Die Schallleistungen der AuRenquellen werden tiber die Schalldruckpegel in definierten
Abstéanden ermittelt.

2
L, =L, +10log 4'% +Kg
0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

fo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmag in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Inmissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr,i jeder Quelle berechnet:

LAFT (DW):LW + Dc —Adiv . Aalm _Agr _Abar -A

misc

Hierbei sind
LAFT (DW) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

DEKRA Automabil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) lja Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
formiger Ausbreitung.

Aaim . Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Amisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegel&nde,
Bebauung)

Die héchsten ermittelten Immissionspegel werden mit den zuldssigen Maximalpegelbe-

grenzungen verglichen.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fur jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L, ist ein MaB fur die durchschnittliche Gerduschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( ungtinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [1] mit einer Beurtei-
lungszeit von T 1ag = 16 Stunden bzw. T; nacnt = 1 Stunde. Nach der TA Larm [1] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTJ 10™ “K"K)J dB(A)

r o J=1

Hierbei bedeuten:
T = Beurteilungszeitraum

tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unglnstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

Tj = Teilzeit |

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl-Ing. (FH) llja Richter , Tel. +49.40 23603-837
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Kt = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;
Kij = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;
KR = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die meteorologische Korrektur Cnet wird bei den Berechnungen programmtechnisch
berucksichtigt, wobei im Sinne einer Abschéatzung auf der sicheren Seite liegend, pau-
schal Co = 0 dB gesetzt wird. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Tonhaltige Gerdusche sind an den Immissionsorten nicht zu erwarten. Es wird daher
kein Tonzuschlag erhoben. Der Betrieb der Anlage verursacht zeitweise impulshaltige
Schallimmissionen. Die Impulshaltigkeit (K;) wurde, so weit erforderlich, bei den einzel-
nen Schallquellen durch den Taktmaximalpege! (Lwarr) berticksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemé&R TA Larm [1], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebieten
liegenden Wohnhé&usern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) Berucksichtigung. Im vorliegenden Fall wird bei Vorliegen der Schutzbediirftig-
keit WA der Immissionsorte ein Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
bericksichtigt.

Ermittlung der Maximalpegel
Die TA Larm [1] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch Spitzenwertbegrenzungen vor.

Die Berechnungen erfolgen entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel. Zur Be-
rechnung des Maximalpegels werden die Quellen herangezogen, die sowohl die héchs-
ten anteiligen Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Charakte-
ristik Spitzenschallleistungspegel erzeugen kénnen.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Auf Basis der Angaben des Auftraggebers [10] wird ein maBgeblicher Betriebszustand
betrachtet, der einen Tag mit hoher Auslastung auf der geplanten Klaranlage reprasen-
tiert. Derzeit liegen keine konkreten Angaben bzgl. der Schallleistungspegel einzelner
Anlagenkomponenten flir das Klarwerk vor. Daher werden Emissionspegel fiir die beur-
teilungsrelevanten Anlagenkomponenten (Gebaudeabstrahlung, Kaminmiindungen,

DEKRA Aulomobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl -Ing. (FH) lija Richter , Tel. +49.40.23603-837
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Anlieferungs- und Entsorgungsvorgange per Lkw) ber{icksichtigt, die auf der Basis von
Erfahrungswerten bei vergleichbaren Anlagen bzw. auf Literaturdaten beruhen.

Zusatzbelastung im Tageszeitraum (06:00 — 22:00 Uhr)
° Kontinuierlicher Betrieb Maschinenhaus Abwasser und
. Kontinuierlicher Betrieb Maschinenhaus Schlamm und
o Probebetrieb Notstromaggregat, Dauer 1 Stunde auflerhalb der Ruhezeit und
° Zu- und Abfahrt 2 Lkw und
o 1 x Containeraustausch und
o 1 x Entladung Lkw (6 Gitterboxen)
° Zu- und Abfahrt 5 Pkw (10 Bewegungen).

Zusatzbelastung in der lautesten Nachtstunde (22:00 — 06:00 Uhr)
o Kontinuierlicher Betrieb Maschinenhaus Abwasser und
o Kontinuierlicher Betrieb Maschinenhaus Schlamm und
° Zu- und Abfahrt 1 Pkw (Rufbereitschaft).

Der Fahrweg der Lkw auf dem Betriebsgrundstiick des Klarwerkes wird gemaR [4] mit
einem langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa 1n' = 63 dB(A)/m je Fahrzeug beriick-

sichtigt.

Die verursachten Gerdusche durch den Containerwechsel (Abrollbehlter) zum Ab-
transport der Reststoffe werden mit einem Schallleistungspegel von Lwar = 116 dB(A)
fur das Absetzen und Lwar = 111 dB(A) fur das Aufnehmen des Containers gemaR [6]
mit einer Einwirkdauer von jeweils 2 Minuten berlicksichtigt. Es wird davon ausgegan-
gen, dass im Zuge der Abholung des gefliliten Containers ein leerer Container zum
Aufnehmen der Reststoffe bereitgestellt wird und hierdurch jeweils zwei Absetzvor-
gange fur die beiden Container erfolgen.

Fur die Entladungsvorgénge im Bereich des Gefahrstofflagers wird entsprechend den
Angaben in [5] ein Schallleistungspegel von Lwar, 1n = 97 dB(A) fur den Transport von
sechs Gitterboxen mittels Handhubwagen bertcksichtigt:

Fur die Parkvorgange der Lkw wird gemag [4] je Vorgang ein stundenbezogener
Schallleistungspegel von Lwar,1n = 85 dB(A) beriicksichtigt, abgeleitet aus

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl-Ing. (FH) lija Richter , Tel. +49 40 23603-837
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Vorgang Parken 1 Lkw Lwa Einwirkzeit Lwa, 1n
Entspannung Bremsluftsystem 104 dB(A) 5s 75,4 dB(A)
Zuschlagen Fahrzeugtir 100 dB(A) 10s 74,4 dB(A)
Leerlauf Lkw 94 dB(A) 300 s 83,2 dB(A)
Motorstart Lkw 100 dB(A) 5s 71,4 dB(A)
Summe gerundet 85 dB(A)

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr wird auf Basis von [8] Uber das
~getrennte Verfahren® ermittelt. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener Schall-
leistungspegel von Lwar, 1= 68 dB(A) in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem
Ausgangsschallleistungspegel von Lwao= 63 dB(A) zzgl. der Zuschlége K, = 4 dB(A),
Kea = 0 dB(A) und Kstro = 1,0 dB(A) (Pflaster mit Fugen > 3mm).

Fur die Fahrten der Pkw wird nach der RLS-19 (Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ben) ein Schallleistungspegel Lwa= 91 dB(A) bei einer Geschwindigkeit von 20 km/h
pro Fahrzeugbewegung auf dem Betriebsgrundstiick berticksichtigt.

Als Innenpegel wird fir den Aufstellungsraum der beiden gekapselten BHKW, des
Heizkessels und des Notstromaggregates im Maschinenhaus Schlamm ein Mittelungs-
pegel Laeq = 85 dB(A) herangezogen. Im Maschinenhaus Abwasser sind deutlich gerin-
gere Raumpegel durch den Betrieb der Pumpen oder Abscheider zu erwarten. Als lau-
tester Gebaudeabschnitt wird der Bereich tiber dem Containerraum mit einem Mitte-
lungspegel Laeq = 75 dB(A) berlicksichtigt. Fur die Gebaudeabstrahlung werden auf Ba-
sis der vorliegenden Angaben zur Bauausfuihrung die in Tabelle 2 aufgefiihrten AuRen-
bauteile zugrunde gelegt.

Tabelle 2 — Maschinenhaus AuRenbauteile und SchalldimmmaRe

Bauteil Beschreibung SchalldimmmaR
Rw.r [dB]
Wand Maschinenhaus Zweischaliges Mauerwerk mit innenliegender 60
Warmedammung
Dach Maschinenhaus Holz- / Stahlkonstruktion 35
Fenster 2 Scheibenisolierverglasung 32
Tar Stahltir mit umlaufender Dichtung 20
Tor (Einbringéffnung) Rolitor 20

Die Miindungen der Abgasschornsteine der BHKW und des Notstromaggregates wer-
den mit jeweils einem Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) und die des Heizkes-
sels mit Lwa = 75 dB(A) in einer Héhe von 12 m tber Grund beriicksichtigt.

DEKRA Aulomobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Die Schallleistung der Zuluftéffnung fur die BHKW wird mit insgesamt Lwa = 75 dB(A)
und die der Abluftéffnung mit insgesamt Lwa = 80 dB(A) angesetzt.

In den offenen Becken werden Tauchmotorriihrwerke zum Bewegen des Abwassers
eingesetzt. Aufgrund der Abdeckung mit Wasser gehen von den Antrieben keine beur-
teilungsrelevanten Gerdusche aus.

Der Bodenfaktor wird mit G = 0,1 fur das Betriebsgrundstiick und der Schwentine mit
Gewasserrandstreifen sowie fur die angrenzenden Flachen mit G = 0,8 angesetzt. Die
verwendeten Emissionsspektren sind in Anhang Il und die Position der Schallquellen
auf dem Klarwerk ist in Anhang IV dargestelit.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [1]
(vgl. Abschnitt 8.1) anhand der unter Pkt. 8.2 aufgefihrten Schallleistungspegel. Die
detaillierten Berechnungsergebnisse fur die Immissionsorte kénnen dem Anhang V ent-
nommen werden. Eine Immissionsrasterkarte ist in den Anhangen Vi und VIi enthalten.
In Tabelle 3 sind die Beurteilungspegel durch die Nutzung des Klarwerkes aufgefiihrt.
Tabelle 3 — Beurteilungspegel Zusatzbelastung

Gebiet L. IRW - 6 dB(A)

tags nachts tags nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 MI 33 32 54 39
102 WA 36 26 49 34
103 WA 40 22 49 34
104 WA 34 22 49 49
105 MI 31 29 54 54

In der Tabelle verwendete Abkurzungen

10 Immissionsort

WA allgemeines Wohngebiet
MI Mischgebiet

Lr Beurteilungspegel

IRW-6dB(A) Immissionsrichtwertanteil im Tages- und Nachtzeitraum

Die Immissionsrichtwertanteile werden an den Immissionsorten durch die Zusatzbelas-
tung um mindestens 9 dB(A) wéhrend der Tageszeit und um mindestens 7 dB(A) wéh-
rend der lautesten Nachtstunde unterschritten. Gemaf Ziffer 3.2.1 der TA Larm [1] ist

DEKRA Automobit GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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der Anteil der Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen und es ist keine Betrach-
tung der Vorbelastung erforderlich.

Die Immissionsorte befinden sich geman Ziffer 2.2 der TA Larm [1] nicht mehr im Ein-
wirkungsbereich des Klarwerkes, weil die Beurteilungspegelanteile mehr als 10 dB(A)
unter den Immissionsrichtwerten liegen.

Maximalpegel

Die Berechnung der Maximalpegel basiert auf folgenden Angaben:

e Pkw Heckklappe schlagen gemaf [8] Lwarmax. = 100 dB(A),
e Container absetzen gemag [6] Lwarmax. = 123 dB(A),
e Lkw Druckluftboremse gemaf [8] : Lwarmax. = 104 dB(A).

Bei den Berechnungen wurden die Quellpunkte an den jeweils ungiinstigsten Emission-
sorten berlcksichtigt. Tabelle 4 zeigt die zu erwartenden Maximalpegel durch die ge-
planten Nutzungen.

Tabelle 4 — Maximalpegel Zusatzbelastung tags

Gebiet LaFmax Lmax zul.

tags nachts tags nachts

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 1 Ml 51 25 90 65
102 WA 65 39 85 60
103 WA 70 51 85 60
104 WA 62 49 85 85
05 MiI 53 47 90 90

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

0] Immissionsort

WA allgemeines Wohngebiet

M Mischgebiet

LaFmax Maximalpegel

Lmax, zul Zulassiger Maximalpegel im Tageszeitraum

Die zulassigen Maximalpegel werden wéhrend der Tages- und Nachtzeit an den Immis-
sionsorten unterschritten. Die detaillierten Berechnungsergebnisse fiir die Immission-
sorte kénnen dem Anhang VIII entnommen werden.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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SchallschutzmaBnahmen und einzuhaltende Randbedingungen

Die Abgasschalldampfer der beiden BHKW, des Heizungskessels, des Notstromaggre-
gates sowie die Schallddmpfer fur die Zu- und Abluftéffnungen des Maschinenhauses
Schlamm sind so auszulegen, dass das Emissionsspektrum keine hervorstehenden
Einzelténe aufweist. AuRerdem ist durch eine tieffrequente Abstimmung der Schall-
dampfer sowie Schwingungsentkopplung im Maschinenhaus sicher zu stellen, dass im
Sinne der TA Larm [1] keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch tieffrequente Ge-
rausche in den schutzbedurftigen Raumen der Immissionsorte entstehen.

Anderungen der Planung oder eine Abweichung der verwendeten Emissionsansatze
um £ 5 dB(A) kénnen ggf. eine ergdnzende schalltechnische Untersuchung erforderlich

machen.
Qualitéat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehens-
weisen und Ansétze auf die sichere Seite hin abgesichert:

o Deutliche Uberschatzung der Impuishaltigkeit an den Immissionsorten durch emis-
sionsseitige Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der be-
sonderen Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage
der anregenden Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Fremdgerauschpegel
am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen filhren in der Regel dazu, dass sich
die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

. Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (reine Mitwindbedin-
gung).
o Ansatz eines stérungsfreien Betriebes ohne Unterbrechungen und Pausen.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) lija Richter , Tel. +49.40.23603-837
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11 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieflich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 29.07.2022

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Projektleiter

Berichtsprifer

YA Keeilosn

Dipl.-Ing. Pit Breitmoser

Erarbeitel: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter Dipl -ing. (FH) lija Richter , Tel. +49 40 23603-837
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Name L'w Lw |Emissionsspektrum 63Hz |125Hz| 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
dB(A) | dB(A) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Abgasmiindung Heizkessel 75,0 | 75,0 [Motor 484 | 57,4| 63,5| 68,5| 70,4| 69,4| 62,5| 53,4
Absetzen Container 116,0 | 116,0 |Rollcontainer tiber Uberladebriicke 97,9 (106,5| 110,1| 110,2|108,5| 107,3 |101,2| 93,4
Aufnehmen Container 111,0 | 111,0 |Rollcontainer tiber Uberladebriicke 92,9 1101,5| 105,1| 105,21 103,5|102,3 | 96,2 | 88,4
Entladung Lkw Chemikalien 83,9 | 97,0 |Rollcontainer tiber Uberladebriicke 789 | 875 91,1| 91,2| 89,5| 883 822| 74,4
Fahrt Chemikalien Lkw 63,0 | 87,0 |Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 67,3| 70,3| 76,4| 79,4| 83,3| 80,3| 744 | 66,4
Fahrt Container Lkw 63,0 | 87,0 |Lkw, langsam beschleunigend 10-20km/h 67,3| 70,3| 76,4| 79,4| 83,3| 80,3| 74,4| 66,4
MH Abwasser-Dach 38,1 60,1 |Kraftwerk (Maschinenhaus) 55,2 54,0| 54,5| 50,9| 46,7
MH Abwasser-Fenster Nord 43,0 | 49,2 |[Kraftwerk (Maschinenhaus) 40,4 | 47,3| 35,5| 29,5 34,8| 39,2| 35,2
MH Abwasser-Fenster Siid 43,0 | 54,4 |Kraftwerk (Maschinenhaus) 456 52,5| 40,7| 34,7| 40,0| 44,4| 40,4
MH Abwasser-Wand Nord 13,1 32,4 |Kraftwerk (Maschinenhaus) 20,3| 19,0 18,3| 21,3| 28,5| 26,5| 22,7
MH Abwasser-Wand Ost 13,1 31,7 |Kraftwerk (Maschinenhaus) 19,7 18,4 176| 20,7| 27,9| 258| 22,1
MH Abwasser-Wand Sid 13,1 31,1 |Kraftwerk (Maschinenhaus) 19,0 17,8 17,0 20,0| 27,3| 252 | 21,4
MH Schlamm, Abgas BHKW 1 80,0 | 80,0 |Motor 53,4| 62,4| 685| 73,5| 754 | 744 | 675| 58,4
MH Schlamm, Abgas BHKW 2 80,0 | 80,0 |Motor 53,4| 62,4| 685| 73,5| 754 | 74,4| 67,5| 58,4
D\";grse‘;ha'jmm’ Abgas Notstrom 80,0 | 80,0 |Motor 534 | 62,4| 685| 735| 754| 744 | 67,5| 584
MH Schlamm, Gemischkihler 1 70,0 | 70,0 |Tischkihler 48,8 | 60,4| 59,9| 60,8| 63,5| 63,8| 61,8| 56,8
MH Schlamm, Gemischkuhler 2 70,0 | 70,0 |TischkUhler 48,8 | 60,4| 59,9| 60,8| 635| 63,8| 61,8| 56,8
MH Schlamm, Rickkihler 75,0 | 75,0 |Tischklhler 53,8 | 654| 649| 658| 685| 68,8| 66,8 61,8
MH Schlamm-Abluft BHKW 77,2 | 80,0 |Abluftventilator 51,1| 60,2| 63,8| 73,6| 756| 74,0| 70,7 | 56,8
MH Schlamm-Dach 50,8 | 72,9 |Motor 65,8| 68,1 | 682| 63,4| 57,1
MH Schlamm-Fenster Siid 55,9 | 61,8 |Motor 50,6 | 61,0 48,8| 416| 44,7| 42,3| 31,4
MH Schlamm-Tor Sid 62,6 | 72,0 [Motor 57,4 611| 671| 67,6| 645| 556 | 44,3
MH Schlamm-Tur Nord 62,0 | 65,8 |Motor 51,6 | 53,3| 57,0| 61,5| 61,9

DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Name L'w Lw |Emissionsspektrum 63Hz |125Hz| 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8kHz
dB(A) | dB(A) dB(A) [dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
MH Schlamm-T0r Sid 62,0 62,8 [Motor 48,5| 50,2| 53,9| 585]| 58,9
MH Schlamm-Wand Nord 22,7 | 42,8 [Motor 31,7| 33,9| 32,7| 34,6| 39,6 | 30,7| 20,1
MH Schlamm-Wand Ost 22,7 | 42,4 (Motor 31,3 33,5| 32,3| 34,2| 39,2| 30,3| 19,7
MH Schlamm-Wand Sid 22,7 | 41,3 [Motor 30,1| 32,4| 31,2| 33,0| 38,1| 29,2| 185
MH Schlamm-Zuluft BHKW 71,5 | 75,0 |Abluftventilator 46,1 | 55,2| 58,8| 68,6 | 70,6| 69,0| 65,7| 51,8
Parken Lkw 65,8 | 85,0 |Pkw, Parkvorgang 69,2| 76,2| 75, 3| 77,3| 79,2| 77,2| 753| 69,2
Parken Pkw 50,6 | 68,0 |Pkw, Parkvorgang 52,2 59,2| 58,3| 60,3| 62,2| 60,2| 58,3 | 52,2
Pkw Fahrten 47,5 60,3 |Pkw, langsame Beschleunigung 10-20 km/h| 45,1 | 49,1 | 51,2| 53,2| 55,1| 53,1| 48,2| 40,1
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Leq

B> DEKRA

Legende

Quelle
Quelltyp
Li

R'w

L'w

Lw

| oder S
Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
dLrefl
Ls
dLw(T)
dLw(N)
ZR
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dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
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daB

daB
daB

dB(A)
dB

daB
dB(A)
dB(A)

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel

Bewertetes Schallddmm-Maf
Schallleistungspegel pro m, m?
Schallleistungspegel pro Anlage

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelern6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

Korrektur Betriebszeiten
Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht

DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg

Anhang V, Seite 1

SoundPLAN 8.2




Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Leq

B> DEKRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| L'w Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm [dLrefl| Ls |dLw(T) [dLw(N)| ZR | LfT LrN
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB | dB | dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 51 dB(A) LN,max 25 dB(A)

MH Schlamm, Abgas BHKW 2 | Punkt 80,0 80 0 |152,16|-546 |09 | 0,0 | -0,9 | 0,0 | 254 0,0 00 |00 | 25,4 | 25,4

MH Schlamm, Abgas BHKW 1 Punkt 80,0 80 0 |153,82|-54,7(09 | 0,0 | -0,9 | 0,0 | 25,3 0,0 0,0 |00 ]| 25,3 | 25,3

MH Schlamm-Abluft BHKW Flache 77,2 80 1,9 3 |151,95|-546 |13 |-45]| -1,1 | 0,0 | 24,1 0,0 00 (0,0 | 24,1 | 24,1

MH Schlamm-Zuluft BHKW Flache 71,5 75 23 3 |152,55|-54,7 |08 | 0,0 | -1,1 | 0,0 | 23,1 0,0 0,0 (0,0 | 23,1 | 23,1

Entladung Lkw Chemikalien Flache 83,9 97 20,2 0 |192,40|-56,7 | 1,7 [-144]| -0,3 | 6,0 | 33,3 | -12,0 0,0 | 21,2

MH Schlamm, RickkUhler Punkt 75,0 75 0 |157,63|-549|-05( 0,0 | -1,8 | 2,7 | 204 0,0 00 (0,0 | 20,4 | 20,4

Abgasmiindung Heizkessel Punkt 75,0 75 0 |155,07(-548(09 | 0,0 |-09]| 0,0 |20,2 0,0 0,0 0,0 | 20,2 | 20,2

Absetzen Container Punkt 116,0 | 116 0 |211,26|-575| 1,8 [-16,1| -0,4 | 0,0 | 43,9 | -23,8 0,0 | 20,1

MH Schlamm, Gemischkuhler 2| Punkt 70,0 70 0 |149,42|-545|(-0,3| 0,0 | -1,7 | 2,5 | 16,0 0,0 00 (0,0 | 16,0 | 16,0

MH Schlamm, Gemischkuhler 1| Punkt 70,0 70 0 |152,50| -54,7 |-0,4| 0,0 | -1,7 | 2,7 | 15,9 0,0 00 (0,0 | 159 | 15,9

Aufnehmen Container Punkt 111,0 | 111 0 |214,13|-5761| 1,8 [-16,7| -0,4 | 0,0 | 38,2 | -23,8 0,0 | 144

MH Schlamm-Dach Flache | 85 | 35 | 50,8 73 | 163,7 | 0 |15534|-548| 0,8 | 4,7 | -03 | 0,0 | 13,9 0,0 00 (0,0 ]| 139 | 13,9

X;grse‘;:{fmm’ Abgas Notstrom | p ¢ 80,0 | 80 0 [150,79|-546| 09 | 00 | -09 | 00 |255 | -12,0 0,0 | 13,5

MH Schlamm-T0r Nord Flache | 85 | 20 | 62,0 66 24 3 |155,87|-548 |00 | 0,0 | -1,0] 0,0 | 13,1 0,0 0,0 (0,0 | 13,1 | 13,1

Fahrt Chemikalien Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |21099|-575|1,7|-63|-12| 1,3 |24,9 | -12,0 0,0 | 12,9

Fahrt Container Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |210,99|-575| 1,7 |-63|-12| 1,3 | 24,9 | -12,0 0,0 | 12,9

Parken Lkw Flache 65,8 85 82,3 0 |205,06|-572 |20 [-125]| -0,3 | 4,7 | 21,7 | -9,0 0,0 | 12,7

MH Schlamm-Tor Siid Flache | 85 | 20 | 62,6 72 8,7 3 |156,50|-549 | 1,1 [-19,0] -0,5 | 0,0 | 1,8 0,0 00 (00| 1,8 1,8

MH Abwasser-Dach Flache | 75 | 35 | 38,1 60 | 161,3 | O |206,69|-573| 09 |-48]|-04 | 0,0 |-1,5 0,0 00 (00| 15| -15

MH Schlamm-Fenster Sid Flache | 85 | 32 | 55,9 62 3,8 3 |157,31|-549 | 0,6 |-142]| -0,2 | 0,0 | -3,9 0,0 00 (00| -39 | -39

MH Abwasser-Fenster Nord Flache | 75 | 32 | 43,0 49 42 3 |202,58|-571(08|-27]-03]| 00 |-7,2 0,0 00 (00| -72 | -7,2

MH Schlamm-Tr Siid Flache | 85 | 20 | 62,0 63 1,2 3 |161,04|-551 | 1,6 |[-20,2| -0,6 | 0,0 | -8,6 0,0 00 (00| -86 | -8,6

MH Schlamm-Wand Nord Flache | 85 | 60 | 22,7 43 | 102,7 | 3 [152,93|-547| 06| 0,0 | -1,2 | 0,0 | -9,4 0,0 00 (00| 94 | 9,4

Parken Pkw Flache 50,6 68 54,8 0 |266,62|-595 |25 (-186] -0,5| 0,0 | -8,2 -2,0 00 (0,0 |-10,2| -8,2
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Leq

B> DEKRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| Lw Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T) |dLw(N)| ZR | LrT LrN
dB(A)| dB | dB(A) |dB(A)| m,m2 | dB m dB [ dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB dB | dB [dB(A) [ dB(A)
MH Schlamm-Wand Ost Flache | 85 | 60 | 22,7 42 93,4 3 |15061|-545(11|-12]|-1,1] 0,0 (-104 | 0,0 0,0 0,0 | -10,4 | -10,4
MH Abwasser-Fenster Std Flache | 75 | 32 | 43,0 54 14,0 3 |210,65(-575| 0,8 |-12,3| -0,3 | 0,0 (-11,7 | 0,0 0,0 0,0 | -11,7 | -11,7
Pkw Fahrten Linie 48,0 61 18,9 0 |27521(-59,8 | 26 |-16,7| -0,5 | 0,0 (-13,6 | -2,0 0,0 0,0 | -15,6 | -13,6
MH Schlamm-Wand Sid Flache | 85 | 60 | 22,7 41 72,2 3 |157,48(-549 | 1,1 |-13,6| -0,6 | 0,0 (-23,7 | 0,0 0,0 0,0 | -23,7 | -23,7
MH Abwasser-Wand Ost Flache | 75 | 60 | 13,1 32 73,8 3 |200,80(-570( 14| 00| -29]| 0,0 [-23,9 0,0 0,0 0,0 | -23,9 | -23,9
MH Abwasser-Wand Nord Flache | 75 | 60 | 13,1 32 85,8 3 |203,12(-571 |14 |-48)|-21 | 0,0 (-27,3 0,0 0,0 0,0 | -27,3 | -27,3
MH Abwasser-Wand Sid Flache | 75 | 60 | 13,1 31 63,9 3 |20961(-574 |14 |-16,0| -1,2 | 0,0 |-39,1 0,0 0,0 0,0 | -39,1 | -39,1
Immissionsort 102 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 39 dB(A)
Absetzen Container Punkt 116,0 | 116 0 |269,84(-596 (1,7 00 |-1,0]| 0,8 |[579 | -23,8 0,0 | 34,1
Aufnehmen Container Punkt 111,0 | 111 0 |273,11(-59,7 (1,7 0,0 | -1,0 | 0,0 | 52,0 | -23,8 0,0 | 28,2
MH Schlamm-Abluft BHKW Flache 77,2 80 1,9 3 |253,50(-59,1 (1,1 ]-03]|-16 | 0,0 | 23,1 0,0 0,0 1,9 | 25,0 | 23,1
Entladung Lkw Chemikalien Flache 83,9 97 20,2 0 |256,57(-59,2 |16 |-16,3| -0,4 | 9,7 | 32,4 | -12,0 0,0 | 20,3
MH Schlamm, Abgas BHKW 2 | Punkt 80,0 80 0 |263,08(-594(10|-19|-19 ]| 0,0 (17,8 0,0 0,0 1,9 | 19,7 | 17,8
MH Schlamm-Tor Sud Flache | 85 | 20 | 62,6 72 8,7 3 |255,07(-59,1 (1,700 |-1,1] 0,1 16,6 0,0 0,0 1,9 | 18,6 | 16,6
MH Schlamm, Abgas BHKW 1 Punkt 80,0 80 0 |264,59(-594 (1,0 |-40|-16 ]| 0,0 [159 0,0 0,0 1,9 | 17,8 | 15,9
Parken Lkw Flache 65,8 85 82,3 0 |262,16(-594 (19 |-0,7|-15]| 0,7 | 26,0 -9,0 0,0 | 17,0
Abgasmindung Heizkessel Punkt 75,0 75 0 |265,78(-595(10|-42|-16 | 0,0 (10,8 0,0 0,0 1,9 | 12,7 | 10,8
Fahrt Container Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |292,04(-60,3 1,7 |-39|-16 ]| 1,3 [24,1 | -12,0 0,0 | 12,1
Fahrt Chemikalien Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |292,04(-60,3 | 1,7 |-39|-16 ]| 1,2 [24,0 | -12,0 0,0 | 12,0
MH Schlamm-Dach Flache | 85 | 35 | 50,8 73 | 163,7 | 0O |259,93(-59,3 |05 |-46]|-05]| 0,0 | 9,1 0,0 0,0 1,9 | 11,0 | 9.1
MH Schlamm-Fenster Sud Flache | 85 | 32 | 55,9 62 3,8 3 |255,86(-59,2(02)|00]|-04] 00 | 54 0,0 0,0 19| 7,4 54
X;grse‘;:{fmm’ Abgas Notstrom | p, ¢ 80,0 | 80 0 [261,78|-59,4| 1,0 |-0,7|-16 | 0,0 | 19,3 | -12,0 00| 7.3
MH Schlamm-Tar Sud Flache | 85 | 20 | 62,0 63 1,2 3 |259,46(-593 |20 |-31|-13]| 05 | 46 0,0 0,0 1,9 | 6,6 4,6
Parken Pkw Flache 50,6 68 54,8 0 |32533(-612(19|00)|-18]| 0,0 | 68 -2,0 0,0 1,1 59 6,8
MH Abwasser-Fenster Sud Flache | 75 | 32 | 43,0 54 14,0 3 |27111(-59,7( 04| 00 | -1,1 | 0,0 | -3,0 0,0 0,0 1,9 | -1,0 | -3,0
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Leq

B> DEKRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| Lw Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T) |dLw(N)| ZR | LrT LrN
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m,m? | dB m dB | dB | dB | dB dB [dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)
MH Schlamm-Zuluft BHKW Flache 71,5 75 2,3 3 |263,32|-59,4 | 1,2 |-22,0| -1,2 | 0,0 | -3,4 0,0 00 |19 ]| -14 | -34
MH Schlamm, Rickkuhler Punkt 75,0 75 0 |268,43|-59.6| 1,8 |-20,0| -0,8 | 0,0 | -3,6 0,0 00 (19| -16 | -3,6
MH Abwasser-Dach Flache | 75 | 35 | 38,1 60 (1613 | 0 [271,32|-59,7| 04 |-45|-05 | 0,0 | 4.2 0,0 00 |19 ]| -22 | 42
Pkw Fahrten Linie 48,0 61 18,9 0 [32647|-613|01|00]|-18| 00 |-22 | -20 00 (1,1 ] -31 | -22
MH Schlamm, Gemischkihler 2| Punkt 70,0 70 0 [260,97|-593 | 1,7 |-179]| -0,7 | 0,0 | -6,2 0,0 00 |19 | 42 | -62
MH Schlamm, Gemischklhler 1| Punkt 70,0 70 0 |263,76|-59,4 | 1,7 [-19,4| -0,8 | 0,0 | -7,8 0,0 00 |19 ] -59 | -7.8
MH Schlamm-Tur Nord Flache | 85 | 20 | 62,0 66 2,4 3 |266,33|-59,5| 1,9 [-22,1]| -1,1 | 0,0 |-12,0 | 0,0 0,0 |19 |-10,0|-12,0
MH Abwasser-Fenster Nord Flache | 75 | 32 | 43,0 49 4,2 3 |271,35|-59,7 | 0,4 | -74 | -04 | 0,0 |-149 | 0,0 0,0 |19 |-13,0|-14,9
MH Schlamm-Wand Sid Flache | 85 | 60 | 22,7 41 72,2 3 |256,18|-59,2| 0,9 | -0,1 | -1,8 | 0,0 |-158 | 0,0 0,0 |19 |-13,9|-158
MH Schlamm-Wand Ost Flache | 85 | 60 | 22,7 42 93,4 3 [255,71|-591 (09 |-25]|-16 | 0,0 |-17,1 0,0 00 [1,9 |-152]|-171
MH Abwasser-Wand Suid Flache | 75 | 60 | 13,1 31 63,9 3 [269,92|-596( 1,100 |-36| 00 |-280| 0,0 0,0 |19 |-26,0|-28,0
MH Abwasser-Wand Ost Flache | 75 | 60 | 13,1 32 73,8 3 |264,75|-594 (11 |-13|-38| 0,0 |-28,7 | 0,0 0,0 |19 |-26,8|-28,7
MH Schlamm-Wand Nord Flache | 85 | 60 | 22,7 43 [ 102,7 | 3 |263,67|-59,4| 1,0 |-159]| -0,9 | 0,0 [-29,4 | 0,0 0,0 |19 |-275|-294
MH Abwasser-Wand Nord Flache | 75 | 60 | 13,1 32 85,8 3 |271,52|-59,7 | 1,1 [-11,5] -20 | 0,0 |-36,6 | 0,0 0,0 |1,9 |-34,7]|-36,6
Immissionsort IO 3 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 70 dB(A) LN,max 51 dB(A)
Absetzen Container Punkt 116,0 | 116 0 |164,55|-553|-0,6| 0,0 | -0,7 | 3,2 | 62,5 | -23,8 0,0 | 38,7
Aufnehmen Container Punkt 111,0 | 111 0 |161,68]|-552|-0,3| 0,0 | -0,7 | 3,0 | 57,9 | -23,8 0,0 | 34,1
Entladung Lkw Chemikalien Flache 83,9 97 | 20,2 0 |183,47|-56,3| 1,1 |-59|-06 | 3,6 |389 | -12,0 0,0 | 26,7
Parken Lkw Flache 65,8 85 82,3 0 |170,31|-556|-06|-05]|-1,4 | 3,0 |299 | -9,0 0,0 | 20,9
Fahrt Container Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 [14570|-543 |04 |-18|-08 | 1,3 (31,9 | -12,0 0,0 | 19,9
Fahrt Chemikalien Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 [14569|-543| 04 |-18]|-08 | 1,3 (31,9 | -12,0 0,0 | 19,8
MH Schlamm, Abgas BHKW 1 | Punkt 80,0 80 0 [236,25|-585(1,7|-66]|-1,0| 0,0 | 156 0,0 00 (19 | 175 | 156
Parken Pkw Flache 50,6 68 54,8 0 (110,98|-519|13|00|-08| 15 [18,0 | -2,0 0,0 |[1,1 | 17,1 | 18,0
MH Schlamm, Abgas BHKW 2 | Punkt 80,0 80 0 |237,49|-585| 1,7 |-73]|-09 | 0,0 | 15,0 0,0 0,0 |19 | 16,9 | 150
Abgasmiindung Heizkessel Punkt 75,0 75 0 |23535|-584 | 1,7 |-47]|-13| 0,0 | 123 0,0 0,0 |19 | 143 | 123
MH Schlamm-Dach Flache | 85 | 35 | 50,8 73 | 163,7 | 0 |229,54|-582| 12 |-69|-0,3| 0,0 | 87 0,0 0,0 |19 ]| 106 | 8,7
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz

Mittlere Ausbreitung Leq > DE KRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| Lw Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T) |dLw(N)| ZR | LrT LrN
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB | dB dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Pkw Fahrten Linie 48,0 61 18,9 0 (101,14} -511{(-0,1| 0,0 | -0,7 | 0,3 9,1 -2,0 0,0 1,1 8,2 9,1
MH Schlamm-Abluft BHKW Flache 77,2 80 1,9 3 1230,85|-58,3| 1,6 |-23,5| -1,2 | 0,0 1,6 0,0 0,0 1,9 3,5 1,6
MH Abwasser-Fenster Siid Flache | 75 | 32 | 43,0 54 14,0 3 |165,18| -554 |-0,2| 0,0 | -09 | 0,0 1,0 0,0 0,0 1,9 2,9 1,0
MH Schlamm-Tor Siid Flache | 85 | 20 | 62,6 72 8,7 3 |225,54|-58,1 | 2,1 |-18,0| -0,5 | 0,0 0,6 0,0 0,0 1,9 2,5 0,6
X;grse‘;:{fmm’ Abgas Notstrom | o, ¢ 80,0 | 80 0 |23848|-585|17|-77|-09| 0,0 |145 | -12,0 00| 25
MH Abwasser-Dach Flache | 75 | 35 | 38,1 60 | 161,3 | 0 |169,42|-556| 0,1 | 43| -0,3 [ 0,0 0,0 0,0 0,0 1,9 1,9 0,0
MH Schlamm-Fenster Std Flache | 85 | 32 | 55,9 62 3,8 3 [224,80|-58,0(08 |-7,7|-02| 0,0 | -0,4 0,0 0,0 1,9 1,5 -0,4
MH Schlamm-Zuluft BHKW Flache 71,5 75 2,3 3 (286,79 | -58,5 | 2,1 |-20,9| -1,1 0,0 | -0,4 0,0 0,0 1,9 1,5 -0,4
MH Schlamm, Rickkdhler Punkt 75,0 75 0 [283,50|-58,4 (25 |-22,8| -1,2 | 0,0 | -4,9 0,0 0,0 1,9 -3,0 | 49
MH Schlamm-Tur Stid Flache | 85 | 20 | 62,0 63 1,2 3 1221,90|-579 | 24 |-19,5| -0,7 | 0,0 | -9,8 0,0 0,0 19| -79 | 98
MH Schlamm, Gemischkiihler 2| Punkt 70,0 70 0 |239,62|-58,6 | 2,5 |-23,3| -14 | 0,0 [-10,8 0,0 0,0 1,91 -88 | -10,8
MH Schlamm, Gemischkiihler 1| Punkt 70,0 70 0 |237,31|-58,5| 25 |-234| -14 | 0,0 [-10,8 0,0 0,0 1,91 -89 | -10,8
MH Schlamm-T{r Nord Flache | 85 | 20 | 62,0 66 2,4 3 234,36 | -58,4 | 2,6 |-23,9| -11 0,0 |-12,0 0,0 0,0 1,9 | -10,1 | -12,0
MH Abwasser-Fenster Nord Flache | 75 | 32 | 43,0 49 42 3 (173,89 | -55,8 | 0,2 |-18,5| -0,3 | 0,0 |-22,2 0,0 0,0 1,9 | -20,3 | -22,2
MH Abwasser-Wand Std Flache | 75 | 60 | 13,1 31 63,9 3 (165,98 | -554 | 06 | 0,0 | -26 | 0,0 |-23,3 0,0 0,0 1,9 | -21,3 | -23,3
MH Schlamm-Wand Siid Flache | 85 | 60 | 22,7 441 72,2 3 [224,24|-58,0( 1,5 |-11,5| -0,7 | 0,0 |-24)5 0,0 0,0 1,9 | -22,5 | -24,5
MH Schlamm-Wand Nord Flache | 85 | 60 | 22,7 43 | 102,7 | 3 |236,55(-58,5| 1,8 [-19,8( -0,9 | 0,0 |-31,5 0,0 0,0 1,9 | -29,6 | -31,5
MH Schlamm-Wand Ost Flache | 85 | 60 | 22,7 42 93,4 3 [283,94|-584 (15 |-21,1| -09 | 0,0 [-335 0,0 0,0 1,9 | -31,6 | -33,5
MH Abwasser-Wand Ost Flache | 75 | 60 | 13,1 32 73,8 3 |175,05|-55,9 | 0,7 |-19,4| -11 0,0 |-41,0 0,0 0,0 1,9 | -39,0 | -41,0
MH Abwasser-Wand Nord Flache | 75 | 60 | 13,1 32 85,8 3 |173,45]|-55,8 | 1,0 |-21,4| -1,3 | 0,0 |-42,2 0,0 0,0 1,9 | -40,3 | 42,2
Immissionsort 104 SW EG RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 49 dB(A)
Absetzen Container Punkt 116,0 | 116 0 |183,26|-56,3 | 0,3 | 44| -04 | 0,0 | 552 | -23,8 0,0 | 31,4
Aufnehmen Container Punkt 111,0 | 111 0 |179,95|-56,1| 0,3 | 46| -04 | 0,0 | 50,2 | -23,8 0,0 | 26,4
MH Schlamm, Abgas BHKW 1 Punkt 80,0 80 0 [228,72|-58,2 (00 |-39(|-13]| 0,0 | 16,6 0,0 0,0 1,9 | 185 | 16,6
MH Schlamm, Abgas BHKW 2 | Punkt 80,0 80 0 [280,30|-58,2 (00 |-39(|-13]| 0,0 |16,5 0,0 0,0 1,9 | 184 | 16,5
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz

Mittlere Ausbreitung Leq > DE KRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| Lw Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T) |dLw(N)| ZR | LrT LrN
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB | dB dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Fahrt Chemikalien Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |159,86|-551| 0,7 (-25|-0,9 | 1,1 |30,3 | -12,0 0,0 | 18,2
Fahrt Container Lkw Linie 63,0 87 | 2516 | 0 |159,86(|-551|0,7-25|-09 | 1,1 |30,3 | -12,0 0,0 | 18,2
Parken Pkw Flache 50,6 68 54,8 0 (126,12 -53,0( 1,0 | 0,0 [ -1,0 | 0,6 | 155 -2,0 0,0 1,1 | 146 | 155
Parken Lkw Flache 65,8 85 82,3 0 [190,43|-566( 14 | -59|-0,7| 0,0 | 23,3 -9,0 0,0 | 14,3
Entladung Lkw Chemikalien Flache 83,9 97 20,2 0 [199,17|-570( 0,6 |-153| -0,3 | 0,8 | 25,8 | -12,0 0,0 | 13,6
Abgasmindung Heizkessel Punkt 75,0 75 0 [22753|-58,1 (00 |-39(|-13] 0,0 |11,6 0,0 0,0 1,9 | 13,6 | 11,6
MH Schlamm-Dach Flache | 85 | 35 | 50,8 73 | 163,7 | 0 |226,07|-58,1|-19|-28| -0,4 ( 0,0 9,8 0,0 0,0 1,9 | 11,8 9,8
MH Schlamm-Tor Std Flache | 85 | 20 | 62,6 72 8,7 3 [224,48|-58,0( 09 |-74|-0,8 | 0,0 9,7 0,0 0,0 1,9 | 11,6 9,7
Pkw Fahrten Linie 48,0 61 18,9 0 (121,56 | -52,7( 0,8 | 0,0 | -0,8 | 1,1 9,1 -2,0 0,0 1,1 8,2 9,1
MH Schlamm-Abluft BHKW Flache 77,2 80 1,9 3 [229,12] -58,2 | 0,2 |-19,9| -1,1 0,0 4.0 0,0 0,0 1,9 5,9 4,0
X;grse‘;:{fmm’ Abgas Notstrom | o ¢ 80,0 | 80 0 |231,60|-583| 00 |-40|-13] 00 [164 |-120 00 | 44
MH Schlamm-Fenster Std Flache | 85 | 32 | 55,9 62 3,8 3 [223,75|-58,0(-35|-04 | -0,5] 0,0 2,4 0,0 0,0 1,9 4.3 2,4
MH Abwasser-Dach Flache | 75 | 35 | 38,1 60 | 161,3 | O |183,97|-563|-12|-41|-03| 04 | -1,3 0,0 0,0 1,9 0,6 -1,3
MH Schlamm, Rickkdhler Punkt 75,0 75 0 [224,80|-58,0( 1,7 |-19,9( -0,8 | 0,0 | -2,1 0,0 0,0 1,91 -02 | -21
MH Abwasser-Fenster Siid Flache | 75 | 32 | 43,0 54 14,0 3 (182,58 -56,2 -2,0]|-0,3|-16 | 0,0 | -2,7 0,0 0,0 19| -08 | -2,7
MH Schlamm-Tar Std Flache | 85 | 20 | 62,0 63 1,2 3 [219,983|-578( 1,8 |-11,8] -0.9 | 0,0 | -2,9 0,0 0,0 191 -1,0 | -29
MH Schlamm-Zuluft BHKW Flache 71,5 75 2,3 3 [229,48|-58,2( 0,8 |-22,3| -1,3 | 0,0 | -3,0 0,0 0,0 1,9 | -11 -3,0
MH Schlamm, Gemischkiihler 1| Punkt 70,0 70 0 [229,69]|-58,2( 1,7 |-20,3| -0,.9 | 0,0 | -7,7 0,0 0,0 19| 58 | -7,7
MH Schlamm, Gemischkiihler 2| Punkt 70,0 70 0 [282,62|-58,3 | 1,8 |-20,6( -0,9 | 0,0 | -8,1 0,0 0,0 1,9 | -6,1 -8,1
MH Schlamm-T{r Nord Flache | 85 | 20 | 62,0 66 2,4 3 [226,33|-58,1 | 1,8 |-22,1| -1,1 0,0 [-10,6 0,0 0,0 1,9 | -8,7 | -10,6
MH Abwasser-Fenster Nord Flache | 75 | 32 | 43,0 49 4,2 3 (185,48 -564|-22]-90| -0,3| 0,1 [-15,6 0,0 0,0 1,9 | -13,6 | -15,6
MH Schlamm-Wand Siid Flache | 85 | 60 | 22,7 441 72,2 3 [223,08|-58,0(03]-09]|-19]| 0,0 |-16,2 0,0 0,0 1,9 | -142 | -16,2
MH Abwasser-Wand Std Flache | 75 | 60 | 13,1 31 63,9 3 [183,50| -56,3 | 0,7 | -0,1 | -3,0 | 0,0 |-24)5 0,0 0,0 1,9 | -22,6 | -24,5
MH Schlamm-Wand Nord Flache | 85 | 60 | 22,7 43 | 102,7 | 3 |229,19|-58,2 | 0,7 |-17,5( -0,9 | 0,0 |-30,1 0,0 0,0 1,9 | -28,2 | -30,1
MH Schlamm-Wand Ost Flache | 85 | 60 | 22,7 42 93,4 3 [280,64|-58,3| 0,2 |-17,4| -0,8 | 0,0 |-30,8 0,0 0,0 1,9 | -28,9 | -30,8
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Leq

B> DEKRA

Quelle Quelltyp| Li |Rw /| L'w Lw |l oder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T)|dLw(N)| ZR | LfT | LrN
dB(A)| dB | dB(A) [dB(A)| mm? |dB| m | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
MH Abwasser-Wand Nord Flache | 75 | 60 | 131 | 32 | 858 | 3 | 18509 56,3 | 0,7 |-13.3]| -1,4 | 2,0 | 330 | 00 | 00 |19 |-31.1-330
MH Abwasser-Wand Ost Flache | 75 | 60 | 13,1 | 32 | 738 | 3 |190,57|-56,6 | 0,7 |-20,8| -1,4 | 0,7 |-427 | 00 | 00 [1,9 |-408|-42,7
Immissionsort 05 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 53 dB(A) LN,max 47 dB(A)
MH Schlamm, Abgas BHKW 1 | Punkt 80,0 | 80 0 [179,34]-56,1] 0,6 [ 00 |-1,0] 0,0 [236 | 00 | 00 |00 ] 236 | 236
MH Schlamm, Abgas BHKW 2 | Punkt 80,0 | 80 0 |181,02|-56,1 |07 | 00 | -1,0| 00 [235 | 00 | 00 |00 235|235
MH Schlamm-Zuluft BHKW | Flache 715 | 75 | 23 |3 |18048|-561|07 |00 |-1,2| 00 [21,3 | 00 | 00 |00 | 21,3213
Entladung Lkw Chemikalien | Flache 839 | 97 | 202 |0 |181,21|-562| 1,5 |-126| -0,3 | 35 |329 | -12,0 0,0 | 20,7
Fahrt Chemikalien Lkw Linie 630 | 87 |2516 | 0 |143,42|-54,1 |08 |28|-08]| 13 |31,4 |-120 0,0 | 19,3
Fahrt Container Lkw Linie 630 | 87 |2516 | 0 |143,42|-54,1 |08 |28|-08] 13 |31,4 |-120 0,0 | 19,3
Absetzen Container Punkt 116,0 | 116 0 |172,57| 55,7 | 1,6 |-18,6] -0,3 | 0,0 | 429 | -23,8 0,0 | 19,1
Abgasmiindung Heizkessel Punkt 750 | 75 0 |178,04|-56,0 | 0,6 | 0,0 | -1,0| 00 [186 | 00 | 00 |00 | 186 | 186
MH Schlamm, Riickkihler Punkt 750 | 75 0 |17523|-559|-0,6| 00 | -1,9| 00 [166 | 00 | 00 |00 | 166 | 166
Aufnehmen Container Punkt 111,0 | 111 0 |169,76|-55,6 | 1,6 |-18,3| -0,3 | 0,0 |384 | 2338 0,0 | 14,6
MH Schlamm-Dach Flache | 85 | 35 | 50,8 | 73 | 163,7 | 0 |180,67|-56,1 | 1,1 | -46|-0,3 | 0,1 | 13,1 | 00 | 00 |00 | 13,1 | 13,1
MH Schlamm-Tor Siid Flache | 85 | 20 | 626 | 72 | 87 |3 |183,07|-562 | 1,9 |-24,0| -0,7 | 16,0 | 120 | 00 | 00 |00 | 120 | 12,0
MH Schlamm-Tir Nord Flache | 85 | 20 | 620 | 66 | 24 |3 |177,21|-56,0 |00 | 00 | -1,1| 00 [11,8 | 00 | 00 |00 | 11,8 | 118
MH Schlamm, Gemischkiihler 2| Punkt 70,0 | 70 0 |18358(-56,3|-0,2| 0,0 | -1,9| 00 [11,6 | 00 | 00 |00 | 11,6 | 116
MH Schlamm, Gemischkiihler 1| Punkt 70,0 | 70 0 |180,45|-56,1 |-0,4| 0,0 | -1,9| 00 [11,6 | 00 | 00 |00 | 11,6 | 116
X';gi%gfmm”*bgas Notstrom | - gt 80,0 | 80 0 |18245|-56,2| 0,7 | 00 | -1,0 | 00 [234 | -12,0 0,0 | 11,4
Parken Pkw Flache 506 | 68 | 548 | 0 |13438|-536| 1,4 |-53|-08| 02 [100 | 20 | 00 |00 | 80 | 10,0
MH Schlamm-Fenster Siid Flache | 85 | 32 | 559 | 62 | 38 |3 |182,14|-562| 15 |-7.4|-02| 45 |69 | 00 | 00 |00 | 69 | 69
MH Schlamm-Abluft BHKW | Flache 772 | 80 | 19 |3 |18593|-564 | 1,5 |-216|-08| 00 |57 | 00 | 00 |00 | 57 | 57
Pkw Fahrten Linie 480 | 61 | 189 | 0 |137.45|-538 | 1,4 |-04|-07 |00 | 72 | 20 | 00 |00 52 | 72
Parken Lkw Flache 658 | 85 | 823 | 0 |178,62|-56,0| 1,8 |-188| -0.4 | 25 | 14,1 | -9,0 0,0 | 50
MH Abwasser-Dach Flache | 75 | 35 | 381 | 60 | 161,3 | 0 |167,20| 555 | 1,3 | -46|-03| 00 | 1,1 | 00 | 00 |00 | 1,1 | 1.1
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz

Mittlere Ausbreitung Leq > DE KRA

Quelle Quelltyp| Li | Rw| Lw Lw |loder S| Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls |dLw(T) |dLw(N)| ZR | LrT LrN
dB(A)| dB | dB(A) |dB(A)| m,m2 | dB m dB [ dB | dB | dB | dB [dB(A)| dB dB | dB [dB(A) [ dB(A)
MH Abwasser-Fenster Nord Flache | 75 | 32 | 43,0 49 4,2 3 |166,27|-554 (14| 00 | -0,8 | 0,0 | -2,6 0,0 0,0 00| -26 | -2,6
MH Schlamm-Wand Nord Flache | 85 | 60 | 22,7 43 (102,7 | 3 |[179,88]|-56,1 | 0,4 | 0,0 [ -1,3 | 0,0 |-11,2 0,0 0,0 0,0 | -11,2]-11,2
MH Schlamm-Tar Sud Flache | 85 | 20 | 62,0 63 1,2 3 |178,42(-56,0 | 1,9 |-242| -09 | 0,0 (-13,4 | 0,0 0,0 0,0 | -13,4 | -13,4
MH Abwasser-Fenster Std Flache | 75 | 32 | 43,0 54 14,0 3 |170,34 | -556 | 1,4 |-16,9| -0,3 | 0,0 [-13,9 0,0 0,0 0,0 | -13,9 | -13,9
MH Schlamm-Wand Sid Flache | 85 | 60 | 22,7 41 72,2 3 |181,51(-56,2 | 1,6 |-10,4| -0,7 | 5,1 |-16,3 0,0 0,0 0,0 | -16,3 | -16,3
MH Abwasser-Wand Nord Flache | 75 | 60 | 13,1 32 85,8 3 |16586(-554 (15|00 |-25]| 0,0 (-21,0 0,0 0,0 0,0 | -21,0 | -21,0
MH Schlamm-Wand Ost Flache | 85 | 60 | 22,7 42 93,4 3 |18543|-564 |12 |-17,4| -06 | 0,3 |-27,5 0,0 0,0 0,0 | -27,5 | -27,5
MH Abwasser-Wand Ost Flache | 75 | 60 | 13,1 32 73,8 3 |174,02(-558 | 1,5 |-19,4| -1,0 | 0,0 [-39,9 0,0 0,0 0,0 | -39,9 | -39,9
MH Abwasser-Wand Sid Flache | 75 | 60 | 13,1 31 63,9 3 |171,16|-55,7 | 1,56 |-20,6| -1,1 | 0,0 |-41,8 0,0 0,0 0,0 | 41,8 | -41,8
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Lmax

B> DEKRA

Legende

Quelle
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Quelltyp
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Adiv
Agr
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dLrefl
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dB(A)
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dB
dB
dB
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz

Mittlere Ausbreitung Lmax

B> DEKRA

Quelle Zeit Quelltyp Xmax Ymax Lw S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Lr
m m dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 51 dB(A) LN,max 25 dB(A)

Absetzen Container LT,max [Punkt 32583531,5| 6011531,9 123 |211,3 |-57,5| 1,8 |-16,1 | -0,4 0,0 51
Absetzen Container LN,max [Punkt 123 (211,33 |-57,5 | 1,8 |-16,1 | -0,4 0,0
Aufnehmen Container LT,max [Punkt 32583528,2 | 6011532,3 123 |214,1 |-576 | 1,8 |-16,7 | -0,4 0,0 50
Aufnehmen Container LN,max [Punkt 123 (2141 |-576 | 1,8 |-16,7 | -0,4 0,0

Fahrt Chemikalien Lkw LT,max [Linie 32583495,6 | 6011609,6 104 |229,6 [-58,2 | 1,7 0,0 -1,3 2,0 48
Fahrt Chemikalien Lkw LN,max [Linie 104 229.6 |-58,2 | 1,7 0,0 -1,3 2,0

Fahrt Container Lkw LT,max [Linie 32583495,6 | 6011609,6 104 |229,6 [-58,2 | 1,7 0,0 -1,3 2,0 48
Fahrt Container Lkw LN,max [Linie 104 229.6 |-58,2 | 1,7 0,0 -1,3 2,0

Parken Lkw LT,max |Flache 325835445 | 6011536,5 104 |197,5 (-56,9 | 1,9 -9,8 -0,5 5,3 44
Parken Lkw LN,max |Flache 104 |197,5 (-56,9 | 1,9 -9,8 -0,5 5,3

Parken Pkw LT,max |Flache 32583482,2 | 6011527,0 100 |258,8 |-59,3 | 2,5 |-17,5 | -0,5 0,0 25
Parken Pkw LN,max |Flache 32583482,2 | 6011527,0 100 |258,8 |-59,3 | 2,5 |-175 | -0,5 0,0 25
Immissionsort IO 2 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 65 dB(A) LN,max 39 dB(A)

Absetzen Container LT,max [Punkt 32583531,5| 6011531,9 123 1269,8 [-59,6 | 1,7 0,0 -1,0 0,8 65
Absetzen Container LN,max [Punkt 123 |269,8 [-59,6 | 1,7 0,0 -1,0 0,8
Aufnehmen Container LT,max [Punkt 32583528,2 | 6011532,3 123 |273,1 [-59,7 | 1,7 0,0 -1,0 0,0 64
Aufnehmen Container LN,max [Punkt 123 273,1 |-59,7 | 1,7 0,0 -1,0 0,0

Fahrt Chemikalien Lkw LT,max |Linie 32583549,4 | 6011577,5 104 |[269,7 [-59,6 | 2,0 -4,2 -1,3 5,9 47
Fahrt Chemikalien Lkw LN,max |Linie 104 269,7 |-59,6 | 2,0 -4,2 -1,3 5,9

Fahrt Container Lkw LT,max |Linie 32583549,4 | 6011577,5 104 |[269,7 [-59,6 | 2,0 -4,2 -1,3 5,9 47
Fahrt Container Lkw LN,max [Linie 104 269,7 |-59,6 | 2,0 -4,2 -1,3 5,9

Parken Lkw LT,max |Flache 32583545,6 | 6011535,7 104 |257,4 |-59,2 | 1,9 |-121 | -0,5 12,0 46
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Lmax

B> DEKRA

Quelle Zeit | Quelltyp Xmax Ymax Lw S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Lr
m m dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

Parken Lkw LN,max |Flache 104 |257,4 |-59,2 | 1,9 |-121 | -0,5 12,0

Parken Pkw LT,max |Flache 32583482,0 | 6011526,1 100 |316,3 [-61,0 | 1,9 0,0 -1,8 0,0 39

Parken Pkw LN,max |Flache 32583482,0 | 6011526,1 100 |316,3 [-61,0 | 1,9 0,0 -1,8 0,0 39

Immissionsort IO 3 SW 1.0G RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LT,max 70 dB(A) LN,max 51 dB(A)

Absetzen Container LT,max [Punkt 32583531,5| 6011531,9 123 |164,6 |-55,3 | -0,6 0,0 -0,7 3,2 70

Absetzen Container LN,max [Punkt 123 164,6 |-55,3 | -0,6 0,0 -0,7 3,2

Aufnehmen Container LT,max [Punkt 32583528,2 | 6011532,3 123 |161,7 |-55,2 | -0,3 0,0 -0,7 3,0 70

Aufnehmen Container LN,max [Punkt 123 161,7 |-55,2 | -0,3 0,0 -0,7 3,0

Fahrt Chemikalien Lkw LT,max [Linie 32583440,2 | 6011514,3 104 76,0 |-48,6 | -0,6 0,0 -0,6 0,0 54

Fahrt Chemikalien Lkw LN,max |Linie 104 76,0 |-48,6 | -0,6 0,0 -0,6 0,0

Fahrt Container Lkw LT,max [Linie 32583440,2 | 6011514,3 104 76,0 |-48,6 | -0,6 0,0 -0,6 0,0 54

Fahrt Container Lkw LN,max [Linie 104 76,0 |-48,6 | -0,6 0,0 -0,6 0,0

Parken Lkw LT,max |Flache 32583526,4 | 6011530,4 104 |159,3 |-55,0 | -0,9 0,0 -1,4 3,6 50

Parken Lkw LN,max |Flache 104 |159,3 |-55,0 | -0,9 0,0 -1,4 3,6

Parken Pkw LT,max [Flache 32583468,1 | 6011530,6 100 |108,1 [-51,7 | 1,3 0,0 -0,8 1,9 51

Parken Pkw LN,max |Flache 32583468,1 | 6011530,6 100 |108,1 |-51,7 | 1,3 0,0 -0,8 1,9 51

Immissionsort IO 4 SW EG RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 62 dB(A) LN,max 49 dB(A)

Absetzen Container LT,max [Punkt 32583531,5| 6011531,9 123 |183,3 [-56,3 | 0,3 -4.,4 -0,4 0,0 62

Absetzen Container LN,max [Punkt 123 |183,3 [-56,3 | 0,3 -4.,4 -0,4 0,0

Aufnehmen Container LT,max [Punkt 32583528,2 | 6011532,3 123 |179,9 [-56,1 | 0,3 -4,6 -0,4 0,0 62

Aufnehmen Container LN,max [Punkt 123 179,9 |-56,1 | 0,3 -4.6 -0,4 0,0

Fahrt Chemikalien Lkw LT,max [Linie 32583440,2 | 6011514,3 104 98,7 |-50,9 | -1,0 0,0 -0,8 1,2 53

Fahrt Chemikalien Lkw LN,max |Linie 104 98,7 |-50,9 | -1,0 0,0 -0,8 1,2
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Schallimmissionsprognose Klarwerk Preetz
Mittlere Ausbreitung Lmax

B> DEKRA

Quelle Zeit Quelltyp Xmax Ymax Lw S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl Lr
m m dB(A) m dB dB dB dB dB dB(A)

Fahrt Container Lkw LT,max [Linie 32583440,2 | 6011514,3 104 98,7 |-50,9 | -1,0 0,0 -0,8 1,2 53
Fahrt Container Lkw LN,max |Linie 104 98,7 |-50,9 | -1,0 0,0 -0,8 1,2

Parken Lkw LT,max |Flache 32583526,4 | 6011530,4 104 178,4 |-56,0 | 1,4 -5,1 -0,7 0,0 44
Parken Lkw LN,max [Flache 104 178,4 (-56,0 | 1,4 -5,1 -0,7 0,0

Parken Pkw LT,max [Flache 32583464,6 | 6011530,5 100 |117,3 [-52,4 | 0,9 0,0 -1,0 1,0 49
Parken Pkw LN,max |Flache 32583464,6 | 6011530,5 100 |117,3 [-52,4 | 0,9 0,0 -1,0 1,0 49
Immissionsort IO5 SW 2.0G RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LT,max 53 dB(A) LN,max 47 dB(A)

Absetzen Container LT,max [Punkt 32583531,5| 6011531,9 123 |172,6 |-55,7 | 1,6 |[-18,6 | -0,3 0,0 50
Absetzen Container LN,max [Punkt 123 172,6 [-55,7 | 1,6 |[-18,6 | -0,3 0,0
Aufnehmen Container LT,max [Punkt 32583528,2 | 6011532,3 123 |169,8 |-556 | 1,6 |[-18,3 | -0,3 0,0 50
Aufnehmen Container LN,max |Punkt 123 169,8 |-556 | 1,6 |-18,3 | -0,3 0,0

Fahrt Chemikalien Lkw LT,max [Linie 32583482,4 | 6011608,7 104 91,9 |-50,3 | -0,4 0,0 -0,7 0,6 53
Fahrt Chemikalien Lkw LN,max |Linie 104 91,9 |-50,3 | -0,4 0,0 -0,7 0,6

Fahrt Container Lkw LT,max [Linie 32583482,4 | 6011608,7 104 91,9 |-50,3 | -0,4 0,0 -0,7 0,6 53
Fahrt Container Lkw LN,max [Linie 104 91,9 |-50,3 | -0,4 0,0 -0,7 0,6

Parken Lkw LT,max |Flache 32583543,8 | 6011538,2 104 |178,8 |-56,0 | 1,8 |-21,0 | -0,5 10,8 39
Parken Lkw LN,max |Flache 104 |178,8 |-56,0 | 1,8 |-21,0 | -0,5 10,8
Parken Pkw LT,max [Flache 32583464,6 | 6011530,5 100 |127,9 [-53,1 | 1,4 0,0 -0,9 0,1 47
Parken Pkw LN,max |Flache 32583464,6 | 6011530,5 100 |127,9 [-53,1 | 1,4 0,0 -0,9 0,1 47
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